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Statsmyndighefene viser merkverdig lifen forstdelses for saken —
Av oberst OLE REISTAD

Kt av de store lyspunkter i
tilverelsen p& Bardufoss har vert
Bardufoss flyklubb. Den ble startet
like etter kapitulasjonen, men mangel
P& byggematerialer, flymateriell og
pPenger gjorde at tingene ble stiende i
stampe i den forste Aret.

1946 derimot bragte resultater.
Klubben tok det vigsomme skritt og
bestilte hele 4 av de fly som ved
Norsk Aero Klubbs forsek, skulle
innkjepes for flyklubbvirksomhet i
Norge, de amerikanske Piper Cub flyene
som ble stdende igjen som overfledige
ting pd det europeiske krigsomrdde.
Klubben konsentrerte seg da i ferste
rekke om 4 skaffe de nedvendige midler
tilveie for dette innkjep. Blant annet
gikk man her til innkjep av biler fra
de tyske krigsetterlatenskaper og
guttene har sd arbeidet pd disse
bilene og satt dem i stand for salg
eller utlodning, for psd denne mite &
kunne klare sine skonomiske
forpliktelser, Utlodning har man
forelepig ikke kunnet foreta pd grunn
av at andre loddsalg har kommet i
veien som man nedig ville konkurrere
med, f.eks. H7-lotteriet. Straks etter
at dette er ferdig, vil man imidlertid
forseke 4 fd dette arbeidet med &
skaffe seg inntekter gjennom
bilbransjen avsluttet.

Imidlertid har man ikke fitt noen av
disse Piper Cub flyene. Av en eller
annen grunn er de forespeilinger og
lofter som var gitt p& dette omrddet,
ikke blitt oppfylt, til tross for at
beslutningen om innkjep ble fattet for
snart et 4r siden.

Situasjonen er imidlertid delvis
reddet ved 2 gavefly som den norske
treningsleiren fikk under krigen.
Disse ble bragt til Norge og overlatt
Norsk Aero Klubb som
treningsmateriell. Giverne av disse to
flyene, nemlig Tor Solberg og direkter

Sivertsen 1 USA satte som betingelse
at flyene skulle benyttes av
Luftforsvaret i den utstrekning de
hadde bruk for dem, sd lenge krigen
varte, men skulle etterpd tilfalle den
organisasjon som representerte norsk
flyungdom. Det vil i dag si Norsk Aero
Klubb. Disse flyene blir ldnt ut til
landets forskjellige flyklubber i tur
©0g omgang.

Bardufoss Flyklubb fikk det ene av
disse flyene utldnt i september-46 og
dermed kunne den praktiske
klubbvirksomheten hva flyging angdr,
ta sin begynnelse pd Bardufoss. Det
var langt fra den beste drstid 4 £
flyet utldnt p4, men ikke desto mindre
har flyklubben klart 3 prestere ca 100
flytimer inntil flyet nd er levert
tilbake til Norsk Aero Klubb, for &
benyttes av Norges Tekn. Hegskoles
flyklubb i Trondheim.

Man har imidlertid i denne korte
periode fdt et ganske godt inntrykk av
hva man kan vente seg pd dette
omrdedet, hvis det nedvendige
materiell kan stilles til disposisjon.
Tilslutningen og interessen fra
soldatenes side er overveldende nidr
det gjelder praktisk flyging.
Bardufoss flyklubb har kunnet sette i
gang 3 kurs, hvert pd 12 mann. Disse
har fdtt gjennomgdtt den nedvendige
bakkeutdannelse som skal g4 hdnd i
hdnd med den praktiske flyging som
f.eks fly og motorlere, meteorologi,
luftveisregler, navigasjon etc. All
instruktervirksomhet har vert utfert
av personell ved Bardufoss flystasjon
uten utgifter for klubben. Bare pd
denne mdten har klubben sikkert spart
over tusen kroner.

Den praktiske flyging er ingen billig
affere, foruten kr 10,- pr.time som
klubben md betale i leie til Norsk
Aero Klubb, kommer det bensin, olje,
daglig ettersyn og stell av flyet,



overhaling etc.

Det er helt rerende 3 se hvor ivrige
guttene henger i for 3 komme pd
vingene og for 4 kunne holde denne
virksomhet gdende. Den flyging det her
er tale om md jo foregd som
fritidsflyging, vesentlig utenom de
normale tjenestetider og dermed
hovedsakelig pd sen- og helligdager,
spesielt hva vinterhalvdret angdr.

Man trodde jo tidligere at det ville
vere noksd vanskelig 4 kunne utfolde
noe serlig av den slags
klubbvirksomhet her oppe om vinteren.
Dette viser seg imidlertid ikke &
holde stikk, selv midtvinters wvil man
kunne utfere adskillige timers flyging
under rimelige wverforhold. Sdledes ble
der i jule- og nyttjrsferien
giennomfert ikke mindre enn ca. 30
timers flyging med dette vesle
sportsfiyet, hvilket svarer til ca. 3
timers flyging pr. dag. Den flgging
som har vaert gjennomfert har gatt
etter et fast program som i1 forste
etappe forer til laveste grad av
moterflysertifikat, bdde hva luft- og
bakkeutdannelse angdr.

All flyging ved Bardufoss Flyklubb
har, til tross for de vanskelige ver-
og lysforhold i vinterhalvdret, vert
gjennomfert uten det minste uwhell av
noe slag. Det er bare 4 beklage at man
er sd4 opprddd for fly, at en risikerer
at hele den interesse som er skapt der
ut igjen.

Hvorfor har ikke staten --- jeg er
ikke helt klar over hvor feilen
ligger, men det er helt klart at det
md vere noe feil et steds, ndr Staten
uten noe som helst utlegg kan fa en
51ik virksomhet igang som den s4 har
vert presentert av Bardufoss Flyklubb,
bare den gir tillatelse til innkjep av
fly; og sa forsinker eller motsetter

- dette, ikke at ungdommen blir
stdende helt tomhendt og ikke fir
utlesning for sin interesse pd
flygingens omrdde. Det md vere
innlysende for alle, at det md vere av
stor betydning for landet 3 utdanne
flest mulig flygere, bdde sivile og
militere hensyn, tilsier dette. Jo
flere som pd en ansvarlig mite blir
utdannet privat uten cmkostninger for
staten, desto bedre mi det vere, ndr
bare de forskrifter og programmer som
er gjort gjeldende blir gjennomfert pd
en ansvarlig midte. Jeg kan ikke se det
annerledes enn at vi i1 Luftkommandoen
Nord i aller heyeste grad har
interesse av 4 f4 flest mulig utdannet
i bransjen, bdde for luft- og
bakketjeneste. En rekke klubber med
utdannede sportsflygere og nedvendig
materiell, ville vere en god reserve 4
gripe til i u-fredstid. Det ville bli
nok av rekognoserings- og
overvdkningsoppgaver som de kunne
benyttes til og derved frigjere det
fitallige og verdifulle feltmateriell

for de mest viktige kampoppdrag. Disse
klubber rundt omkring ville ogsd kunne
vare de mest tjenelige organer til 4
danne stettepunkter og ta vare pd de
alterative plasser og anlegg scm blir
nedvendig for 4 eke operasjonsfriheten
og sikre anvendeligheten av fly her
nord.

Luftkommando Nord er meget interessert
i at den slags klubber som man nd har
pd Bardufoss derfor kan startes pd
flest mulige steder, slik at ungdommen
kan f4 anledning til 4 ta fatt pd
praktisk flyging. Ferst og fremst
gjelder dette ved de andre av
Luftforsvarets flyplasser her nord,
hvor vi kan vere i stand til dgi dem
en hjelpende hdnd i arbeidet. Da
kommer 1 ferste rekke Bode, Banak og
Heybuktmeen, hvor det er faste
stasjoner med personell dret rundt.
Det samme for Tromses vedkommende pd
Skattera, spesielt hvis man kunne f4
noen brukbare sportpregede sjefly. P4
disse av tyskernes opparbeidede
flyanlegg er det jo minimalt som
foregdr av flyging, og det skulle vere
unedvendig 4 peke pd hvilken betydning
det ogsd ville ha at det ble litt mere
liv og virksomhet pd disse plassene
som her er opparbeidet, og slik at den
stedlige befolkning ble mer og mer
fortrolig med flyging og alle dens
sider og selv kunne ta mer og mer hdnd
om dens ledd og virksomhet. Vidre
myndigheter burde wvere de forste pd
pletten til 4 assistere og hjelpe til
med & f4 dette arbeidet igang og ikke
som nd som det hittil har skjedd vere
den avgjerende hindring for at man
kunne bli delaktig i alt det brukbare
treningsmateriell som var & 4 kort
tid etter krigens oppher.

Det er forevrig merkelig at ledelsen
av det norske hjemmevern, til tross
for tydelige henstillinger sdvidt meg
bekjent ikke har trukke de norske
Flyklubber inn 1 sin virksomhet. Det
er klart hvilken betydning det vil ha
at der rundt omkring i landet er
Flyklubber som kan vere de
assisterende ledd bdde i freds- og
krigstider.

Det er 4 beklage at flyklubben pd
Bardufoss nu stdr helt tomhendt
tilbake hva materiell angdr. Den er
ganske bra ekonomisk situert, takket
vere medlemmenes iherdige arbeide med
4 skaffe kapital til innkjep av 4
sportsfly. Det er allerede betalt kr.
4.000,- for dette ayemed.

I Bode er det av Luftforsvaret ogsd
startet en flyklubb. Denne har ogsd
skaffet seg et ganske godt ekcnomisk
grunnlag, har ogsd bestilt et fly og
har et par tusen kroner i kassa,
skaffet tilveie av medlemmene ved
forskjellige tilstelninger.

P4 begge disse steder ligger alt klart
til 4 fortsette med praktisk flyging



og virksomhet, det stdr bare pd en
ting, nemlig flymateriell og dessverre
ser det ikke ut til at det blir lest i
den nermeste fremtid, takket vere den
sendrektighet som preger vdre
myndigheter.

Der skal ogsd vere startet en flyklubb
i Tromse, men hvilke planer den har og
hva den hittil har utrettet, er meg
ubekijent.

Det synes imidlertid 4 vere all grunn
til 4 forseke 4 fd4 igang flyklubber
der hvor muligheter gis, slik at man
overalt kan bli mest mulig fortrolig
med flyging og alt som har med den 4
gjere, spesielt her nordpd. Det er f4
steder i verden hver flyet kan lose en
rekke oppgaver som er uleselige med
andre kommunikasjonsmidler, som her.
De store avstander,
terrengvanskeligheter for utbygging av
overflatekommunikasjonsmidler og den
lange tid som vil medgd fer disse er
etablert, mens flyet kan skape en
agyeblikkelig bedring i det hele. Nir
tungtrafikken gdr sjeveien og man
baserer seg med fly hovedsakelig for
post- og passasjerbefordring og
virkelig tar dette i bruk, sd ville
ogsd denne del av landet f4 en
betydelig bedring med hensyn til
tilknytningen til de sentrale deler av
Norge. Serlig veier, men ogsd
jernbaner vil nok ogsd vere nedvendige
pd sine steder, men disse fir komme
etter hvert, da det tar sd meget
lengre tid og er et ganske annerledes
svert og dyrt apparat 4 sette i gang.

Forsvarsmessig sett
innlysende at dette
loses uten at flyet

54 er det helt
spersmdl ikke kan
fir en mere

fremtredende plass. Her hvor det
gijelder slike store avstander, md de
stridskrefter man har til disposisijon
pd et minimum av tid kunne fraktes dit
hvor angrepet kommer, for eyeblikkelig
innsats, for 4 knekke mtstanderne
eller & hindre videre utvikling inntil
assistanse kan fies utenfra. Ikke noe
sted 1 Norge byr flyet pd slike
igyenfallende fordeler som nettopp i
de nordlige landsdeler.

Et godt middel til & fremme denne sak,
er lokale flyklubber og derfor ber
disse etableres overalt hvor
muligheter gis her nordpd. En god
begynnelse er gjort her pd Bardufoss,
og jeg hdper at man snarest vil falge
etter pd flest mulige steder.

Norsk Aero Klubb vil sikkert std til
disposisjon med rdd og ddd, og
Luftkommando Nord vil naturligvis
stette s langt rdd er i en slik sak
med 4 gi ungdommen anledning til &
komme pd vingene.

Navnene pd de som deltar av Bardufoss
Flyklubkb i det ferste flykull er:

Fenrik J. Back

Sersj. A. Lindstel
Sersj. H. Heide
Sersj. Berresen

Sederbom
Kristiansen

B. Norman

&. Johnsen

A. Johannessen
F. Bye Jacobsen
A. Skeog

T. Skauvelldahl.

({Dette er ordrett gjengivelse av Ole
Reistads artikkel i bladet Tromse 6.

februar 1946. Red.)



